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(§4) CLE, NOTAMMENT POUR ANTIVOL OU SERRURE D'ALLUMAGE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE. 



157) Cette cle comporte une tete de cle (3) sur laquelle est 
fixee une tige de cle (4). 

La tete de cle (3) comprend deux parties de tete (5, 6) 
qui sont fixees entre elles par enclenchement d'une ma- 
niere separable, la premiere partie de tete (5) etant fixee 
sur la tige de cle (4) et la seconde partie de tete (6) se se- 
parant de la premiere partie de tete (5) d'une maniere non 
destructive lorsqu'une force (F,) qui est superieure a une 
force prefixee (FJ s'exerce sur la tete de cle (3). 
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La pr^sente invention concerne une cl€, notamment 
pour 1 1 actionnement d'un antivol de direction ou d'une 
serrure d'allumage d'un v£hicule automobile. De telles 
cl6s comportent une tete de cl£ sur laquelle est fix6e 
5 une tige de cl6, comportant 6ventuellement un codage 
mecanique . 

Dans une cl6 connue (EP 0 658 670 Al) , la tige de 
cle est fix6e par enclenchement dans la tete de cl6. 
Lorsque la c!6 est une clef d'allumage d'un v€hicule 
10 automobile qui est enfonc£e dans la serrure d'allumage, 
il existe, en cas d 1 accident par collision, le risque 
que le genou du conducteur heurte la t6te de cl£. La t£te 
peut alors se casser par rapport a la tige de cl6. La 
tige de cl£ reste alors dans la serrure. En g6n£ral , il 

15 n'est plus possible de reenf oncer la tete sur la tige, 
Stant donn6 que des parties de la tete sont d§terior6es 
lors du choc sur cette tete. Sans la tete de c!6, il 
n'est pas possible de faire tourner la tige seule dans la 
serrure d'allumage ou cela n'est possible qu'en 

20 appliquant une force tres elev^e. 

L 1 invention a pour but de fournir une cl€ qui 
evite le risque de blessures et a l'aide de laquelle, 
meme lorsque la tete de cles manque, un actionnement 
d'une serrure est encore possible. 

25 Conform€ment a 1' invention, ce but est atteint au 

moyen d'une cle, notamment pour 1 ' actionnement d'un 
antivol de direction ou d'une serrure d'allumage d'un 
v€hicule automobile, comportant une tete de cl€ sur 
laquelle est fixee une tige de cle, caract6ris6e en ce 

30 que la tete de cl£ comprend deux parties de t§te qui sont 
fixees entre elles par enclenchement d'une maniere 
separable, la premiere partie de tete §tant fix€e sur la 
tige de cl6 et la seconde partie de tete se s^parant de 
la premiere partie de tete d'une maniSre non destructive 

35 lorsqu'une force qui est sup^rieure a une force pr6fix6e 
s'exerce sur la tete de cl€. 



3NSDOCID: <FR 2756584 A 1 J_> 



2756584 



Ainsi, la t§te de cl€ comprend deux parties de 
tete qui sont fixees entre elles par enclenchement d'une 
mani^re separable. La premiere partie de t§te est relive 
a demeure £ la tige de cl6. La seconde partie de tete est 
5 separ^e de la premiere partie de tete d'une maniere non 
destructive lorsqu'une force assez grande s'exerce sur la 
tete (lorsqu f un genou la heurte ou lorsqu'elle est 
soumise 3l un choc avec une partie du corps) . 

La cl€ conforme £ I 1 invention peut aussi 
10 presenter une ou plusieurs des particularity suivantes : 

- la seconde partie de tete comporte une unit£ 
emettrice au moyen de laquelle, lorsqu'une touche est 
actionn6e, un signal cod6 fait l'objet d'une Emission 
sans fil en vue du verrouillage ou deverrouillage d f une 

15 serrure de portiere, 

- la premiere partie de tete comporte une unit€ 
gmettrice et r6ceptrice qui, & la suite de la reception 
d'un signal cod£, €met elle-meme sans fil un autre signal 
cod6 au moyen duquel un verrou de conduite d'un v£hicule 

2 0 automobile est activ£ ou d6sactiv6, 

- il est pr6vu, disposes dans la premiere et/ou 
dans la seconde partie de tete, des talons 
d 1 enclenchement dans lesquels sont enclench6s des 
crochets d' enclenchement respect ivement de la seconde ou 

25 de la premiere partie de tete, 

la seconde partie de tSte comporte un 

emplacement destine a la rupture qui se rompt lors d'un 

f ranchissement de valeur par la force pr^fixee s ' exergant 

sur la premiere partie de tete, 
30 - la premiere et la seconde parties de tete sont 

r6alis6es en matiere plastique, d'une piece avec les. 

talons d' enclenchement et les crochets d 1 enclenchement , 

- la premiere partie de tete est r^alisee plus 
large que la tige de c!6, de sorte qu'il existe un bras 

35 de levier qui permet de faire tourner la c!6 dans la 
serrure lorsqu'on exerce une action sur la premiere 
partie de cl6. 
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Ainsi, il est particulierement avantageux de 
disposer dans la premiere partie de tete un transpondeur 
au moyen dugue 1 un ver rou de condui te du vehi cul e 
automobile peut etre lib£r€. Etant donn£ qu'apres un choc 
5 violent sur la tete de cl6, la premiere partie de tete 
reste encore reliee & la tige, le verrou de conduite 
peut done encore etre l±b€r€. Dans la seconde partie de 
tete, il est possible de disposer uniquement une unit6 
emettrice au moyen de laquelle, lorsqu • une touche est 
10 actionnee, un signal cod£ fait l'objet d'une Emission 
sans fil en vue du verrouillage ou d#verrouillage de la 
serrure . 

Les deux parties de tete peuvent aussi comport er 
des emplacements destines Sl la rupture qui se rompent 
15 lors d'un f ranchissement de valeur par une force 
s'exer<;ant sur la tete. Cela r^duit egalement les 
consequences d'un choc avec une partie du corps sur la 
t§te. Les emplacements destines a la rupture sont 
disposes de fagon qu'aprds une rupture de l'une des 
20 parties de tete, il subsiste toujours une telle partie de 
la tete, ce qui permet encore de faire tourner la cl£ 
dans la serrure. 

Des exemples de mise en oeuvre de 1* invention 
sont exposes ci-apres en detail en regard des dessins 
2 5 schematiques . On voit : 

a la figure 1, une vue de dessus d'une cl£ 
conforme a 1 1 invention, 

a la figure 2, une coupe de la cle par la ligne 
II -II de la figure 1, 
30 ^ la figure 3, une vue de dessus d'un autre 

exemple de realisation d'une cl6, 

k la figure 4, une vue de dessus d'un nouvel 
exemple de realisation d'une cl£, 

k la figure 5, une coupe de la cl€ par la ligne 
35 V-V de la figure 4 et, 

k la figure 6, une vue de dessus d'une cl£ dont 
les parties de t£te sont s£par6es l'une de 1' autre. 
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Une cle 1 (figure 1), servant notamment a 
actionner un antivol de direction ou une serrure 
d'allumage 2 d'un vehicule automobile, comporte une tete 
de cl6 (ci-apres appel^e tete 3) sur laquelle est fix£e 
5 une tige de cl6 (ci-apr6s appel6e tige 4) . La t§te 3 
comprend deux parties de tete 5, 6 qui sont fix^es entre 
elles par enclenchement d'une manidre separable. 

La premiere partie de t£te 5 est relive k demeure 
k la tige 4. La seconde partie de t£te 6 est relive a la 

10 premiere partie de t§te 5 d'une maniere separable (voir 
figure 2) , la seconde partie de tete 6 ne se sfiparant de 
la premiere partie de tete 5 que lorsqu'une force 
relativement £lev£e (indiqu^e & la figure 1 par la 

fleche) s'exerce sur la tSte 3. II est prlvu, dispos6es 

15 sur la seconde partie de tete 6, des touches 7 dont 
1 'actionnement permet 1' emission sans fil de signaux 
codSs par une unit€ emettrice 8 (figure 2) . 

La seconde partie de tete 6 comprend une partie 
sup6rieure 9 et une partie inf^rieure 10 qui sont pour 

20 leur part fix£es l'une sur I'autre. L'unit6 emettrice 8 
et eventuellement une unit€ Emettrice et rSceptrice 11 
(representees schSmatiquement a la figure 2 au moyen de 
composants, tels que des piles et un support de circuit) 
sont disposees dans une cavit€ situee entre la partie 

25 superieure 9 et la partie inf^rieure 10. 

L'unit§ §mettrice 8 sert, S la suite de 
1 1 actionnement des touches 7, k produire et €mettre des 
signaux cod6s, ce qui permet de verrouiller ou 
d6verrouiller une ou plusieurs serrures. II est £galement 

30 possible de commander a distance d'autres dispositifs, 
comme par exemple l ? 6clairage int^rieur d'un vehicule 
automobile, des portes de garage, des 6clairages de 
jardin, des 6clairages d'un batiment, etc. , au moyen de 
l'unit€ Emettrice 8. 

35 L'unit6 Emettrice et r£ceptrice 11 (appel^e aussi 

ci-apres transpondeur 11') re<?oit un signal et reSmet 
alors automat i que ment un signal cod€. Au moyen d'un tel 
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transpondeur ll 1 , il est par exemple possible de liberer 
un verrou de conduite d'un vehicule automobile lorsque la 
cl6 est engagee dans la serrure d'allumage 2. 

D'une manidre connue, des qu'on fait tourner la 
5 cl€ 1 dans la serrure d'allumage 2, 1 ' interrupteur 
d'allumage est ferm£. Des donnees codees ou une energie 
sont alors transmises au transpondeur 11* au moyen d'un 
emetteur non repr€sent6 situ6 au voisinage de la serrure 
d'allumage 2. Le transpondeur 11 1 r#pond ensuite 

10 automat iquement par son signal cod6, propre a 
1 'utilisateur ou au vthicule, qui sert & indiquer son 
habilitation k faire dtmarrer et conduire le vShicule 
automobile (authentif ication) . La transmission de donnees 
et/ou d f Energie a alors lieu d'une maniSre inductive au 

15 moyen de bobines 12 , 13 servant d'antennes emettrice et 
receptrice, de sorte que la portte des signaux n'est que 
tres limit£e. 

Aussi bien la premiere partie de t§te 5 que la 
seconde partie de tete 6 comportent une ou plusieurs 

20 liaisons de verrouillage 15 (ou appelfees aussi liaisons 
d'enclenchement) , de sorte que les deux parties de tete 
5, 6 sont verrouilltes entre elles. Les liaisons de 
verrouillage 15 sont agencies de fagon a se stparer d'une 
maniere non destructive lors du f ranchissement d'une 

25 force prefix6e Fjj. 

Chaque liaison de verrouillage 15 est constitute 
d'un crochet de verrouillage 16 qui est accrocht dans un 
talon de verrouillage 17 de 1' autre partie respective de 
la liaison de verrouillage 15. Ainsi, lorsque la premiere 

30 partie de tete 5 comporte un crochet de verrouillage 16, 
la seconde partie de tete 6 comporte un talon de 
verrouillage 17, et vice versa. De cette maniere, les 
deux parties de tete 5, 6 sont jointes de fagon & former 
la tSte 3 et sont fixees l'une k 1' autre d'une maniSre 

35 separable . 

Lorsque la cl€ 1 est utiliste en tant que cl§ 
d'allumage et se trouve dans la serrure d'allumage 2, il 
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existe # en cas d' accident, le risque que le conducteur 
heurte par son genou la tete 3 de la cl6 d'allumage. Pour 
eviter le risque et la gravity de blessures, les liaisons 
de verrouillage 15 sont r^alisees de telle fagon que la 
seconde partie de tete 6 se s6pare de la premiere partie 
de tete 5 d'une maniere non destructive lorsque la force 
F 1 s'exergant sur la tete 3 d6passe la force pr6fix6e F N . 
La seconde partie de tete 6 cede alors £ la force F x et 
tombe, ce qui rSduit la gravit6 des blessures resultant 
du choc d f une partie du corps du conducteur sur la tete 
3. Lorsque la force F 1 s'exergant sur la tete 3 est 
relativement faible, le choc ou 1 'impact sur la tete 3 
est absorb^ par la matiere des deux parties de tete 5, 6, 
sans que la cl6 1 fasse l'objet d'un endommagement . 

Si, sous l'effet de la force F x appliquSe, la 
seconde partie de tete 6 se d6gage du verrouillage, la 
tige 4 reste enfonc^e dans la serrure d'allumage 2. Seule 
la premiere partie de t§te 5 fait encore saillie hors de 
la serrure 2, Etant donn6 que la premiere partie de tete 

5 a approximativement une forme en U, en demi-cercle ou 
en demi-tore, un utilisateur peut agir sur les extr£mites 
extfirieures de la premiere partie de tete 5 (bras de 
levier le plus grand) et faire tourner la tige 4 dans la 
serrure d'allumage 2. II est ainsi possible de mettre 
l'allumage hors service ou aussi de faire de nouveau 
d6marrer le v€hicule, sans que la seconde partie de tete 

6 soit pr6sente. 

Etant donn§ qu'en cas de choc violent sur la tete 
3, la seconde partie de tete 6 est en g6n6ral s£paree de 
la premiere partie de tete 5 d'une maniere non 
destructive, il est aussi possible de reprendre la 
seconde partie de t§te 6 et de I'enf oncer de nouveau dans 
la premiere partie de t§te 5. 

Dans le cas oO le v^hicule automobile comporte un 
verrou Slectronique de conduite, le transpondeur 11 1 est 
dispose dans la premiere partie de tete 5 (voir figure 
6) . II est alors egalement possible de faire d^marrer le 
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v6hicule, meme sans que la seconde partie de tete 6 soit 
presente dans le voisinage. Chacune des deux parties de 
tete 5, 6 peut comporter deux liaisons de verrouillage 15 
situ^es sur les deux cotes, comme cela est repr6sent6 a 
5 la figure 1. Toutefois, une seule liaison de verrouillage 
15 suffit aussi, ainsi que cela est repr£sent€ & la 
figure 3 (a la figure 3 et aux autres figures 4 a 6, des 
elements de structure ou de fonction identique portent 
les memes reperes qu'aux figures 1 et 2) . Cette liaison 

10 de verrouillage 14 peut aussi etre 16gerement plus forte 
(plus large ou plus epaisse) , de sorte que la seconde 
partie de tete 6 reste fixfie d'une maniere sure sur la 
premiere partie de tete 5, meme lorsqu'on fait tourner la 
cl6 1 dans la serrure d'allumage 2. Lorsqu'on fait 

15 tourner la cl6 1 & la main, la tSte 3 ou la seconde 
partie de tete 6 est soumise it l'action d'une force F2 
relativement petite. La force F2 est dans ce cas une 
force de rotation (couple) , contrairement §l la force 
qui constitue une force radiale, axiale ou plus ou moins 

20 transversale par rapport a la t§te 3 ou la tige 4. 

Ce n'est que lors du f ranchissement d'une force 
F^ prefix#e (par exemple d 1 approximativement 40 N) que la 
liaison de verrouillage 15 est lib^ree et que la seconde 
partie de t§te 6 tombe en se sSparant du reste de la cl6 

25 1. La force F^ depasse en g6n6ral la force F N prefix^e 
lorsque le genou ou une autre partie du corps est I'objet 
d'un choc ou un impact sur la tete 3. La force F N 
pr6fix6e peut par exemple etre d§termin6 au moyen 
d'essais d f accident, un mannequin ressemblant k une 

30 personne heurtant du genou la tete 3 de la cl£ 
d'allumage. L ' intensity de la force F^ pr£fix6e depend, 
entre autres, de la direction suivant laquelle le genou 
heurte la tete 3. Cela depend a son tour de la position 
et de l'agencement de la serrure d'allumage 2 par rapport 

35 a 1 'utilisateur . Lorsqu'on fait tourner la cl£ 1, la 
force F2 (ou le couple correspondant) s'exergant sur la 
t§te 3 est considfirablement plus faible que dans le cas 
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du choc d'un genou sur la tete 3. Les dispositifs de 
verrouillage 15 doivent etre suffisamment resistants pour 
que la seconde partie de tete 6 ne se separe pas de la 
premiere partie de tete 5 lorsqu'on fait tourner la cie 
5 l. 

Les figures 4 et 5 repr£sentent un autre exemple 
de mise en oeuvre de l f invention. Dans cet exemple de 
mise en oeuvre, la partie sup^rieure 9 et la partie 
inf€rieure 10 de la seconde partie de t€te 6 s'etendent 

10 sur toute la longueur de la tete 3, La premiere partie de 
t§te 5 est enclenches de 1 1 avant (a partir du cote de la 
tige 4) dans la face frontale de la seconde partie de 
tete 6. La premiere partie de tete 5 comporte deux ailes 
laterales 18 sur lesquelles les liaisons de verrouillage 

15 15 peuvent etre disposees. De meme, une seule liaison de 
verrouillage 15 peut §tre dispos§e (comme represents Sl la 
figure 4) dans la zone de la tige 4 (au milieu des 
parties de t§te 5, 6) . 

Dans cet exemple de realisation, il est 

20 particuli£rement important que l'etancheite de 1' unite 
eiectronique 8,11 situee dans la tete 3 soit assuree par 
rapport a l'exterieur. A cet effet, une masse 
d f etanch6ite 19 est disposee entre la partie sup£rieure 9 
et la partie inf£rieure 10, cette masse d'etancheite 

25 etant comprimee, et assurant ainsi l'etancheite du joint 
entre la partie superieure 9 et la partie inf£rieure 10 , 
lors de leur assemblage. Cela s'obtient au moyen de 
parties de boitier coniques entre lesquelles la masse 
d'etancheite 19 est dispos£e et qu'on superpose en les 

30 faisant glisser. Ainsi, l'interieur de la t€te de cie est 
protege d'un encrassement et d 1 influences de 
1 1 environnement § partir de l'exterieur. 

La figure 6 represent e les deux parties de tete 
5, 6 s6parees l'une de 1' autre • Le transpondeur 11 qui 

35 emet et/ou regoit des donnees ou de l'energie au moyen 
des bobines 12, est dispose dans la premiere partie de 
tete 5. Cette premiere partie de t£te 5 est ici realisee 
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approximativement en forme de U. La premiere partie de 
tete 5 est realisee en matiere plastique, par exeniple 
polyamide, par moulage par injection, la tige 4 6tant 
entouree de la matiere injectee d£s le moulage par 
5 injection, de sorte qu'elle est reliee d'une maniere 
separable a la premiere partie de tete 5. La bobine 12 
est disposee le plus loin possible vers 1 • avant au 
voisinage de la tige 4, de sorte qu'a l'6tat enfonci de 
la cl6 1, elle est dispos6e le plus pres possible de la 

10 bobine 13 de la serrure d'allumage 2. 

Lorsque 1 1 utilisateur agit sur les ailes 
latirales 18 de la premiere partie de t§te 5, il peut 
faire tourner la cl6 1 dans la serrure d'allumage 2. En 
outre, la premiere partie de tete 5 comporte un 

15 emplacement destine Sl la rupture 20 qui se rompt 
lorsqu'une force Fl tres §lev6e s'exerce sur la premiere 
partie de tete 5. L 1 intensity de la force Fl pour 
laquelle 1 • emplacement destine Sl la rupture 20 se rompt 
depend de l*6paisseur de matidre de 1 1 emplacement 20. Cet 

20 emplacement 20 est const itue par un r§tr§cissement 
(rainure faisant tout le tour) de la matiere de la 
premiere partie de t§te 5. Cette premiere partie de tete 
5 se rompt le long de 1 1 emplacement destine h la rupture 
20 a partir d'une force diterminee Fl . Ainsi on riduit 

25 meme les blessures lorsqu'il n'est plus enfonce dans la 
serrure d'allumage 2 que la premiere partie de tete 5 
solidaire de la tige 4. 

L'uniti emettrice 8, avec ses touches 7, est 
disposee dans la seconde partie de tete 6. Des parties 

30 des liaisons de verrouillage 15 (crochets de verrouillage 
16 ou talons de verrouillage 17) sont disposees sur les 
parois laterales de la seconde partie de t£te 6 qui font 
face a la premiere partie de t§te 5. Ces parties des 
liaisons de verrouillage s 1 enclenchent respect ivement 

35 dans des talons de verrouillage 17 ou des crochets de 
verrouillage 16 de la premidre partie de tSte 5 lorsque 
les deux parties sont assemblies. Dans cet exemple de 
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mise en oeuvre, trois liaisons de verrouillage 15 sont 
dispos6es dans la tete 3, a savoir deux sur les cStes 
extlrieurs (sur les ailes laterales 18) et une au milieu 
des parties de tete 5, 6. 
5 Lorsque les deux parties de t€te 5, 6 sont 

assemblies, 1 •emplacement de liaison ou emplacement 
d'aboutement (joint) peut etre etanche par 
complementarity de surfaces, de sorte qu'aucun 
emplacement d 1 about ement/ joint /rainure 21 n'est visible 

10 de I'exterieur. II peut toutefois exister aussi un 
emplacement d ' aboutetaent 21 dans lequel une petite 
rainure reste visible et sensible. 

La cie 1 peut etre utilisie pour 1 1 actionnement 
mecanique ou aussi pour 1 1 actionnement eiectrique de la 

15 serrure d'allumage 2 ou de serrures de portiere. Pour 
1 'actionnement eiectrique de la serrure d'allumage 2, la 
cie 1 comprend le transpondeur 11 1 et, pour 
1 1 actionnement eiectrique de serrures de portiere, c f est 
1' uniti emettrice 8 qui est pr£vue. Pour 1 1 actionnement 

20 mecanique de la serrure d'allumage 2 (pour faire tourner 
la cie 1 dans la serrure d'allumage 2), la tige 4 
comporte un codage mecanique ou un panneton. 

L 1 invention a l'avantage que, lors d f un choc du 
genou ou lorsqu'une partie du corps heurte la tete 3, la 

25 premiere et la seconde parties de t£te 5 et 6 res tent non 
d£t£rior6es dans une large mesure. Ce n'est que dans des 
cas dans lesquels un corps heurte la tete 3 avec une 
energie cinitique tres grande que peut §tre provoqu6e une 
deterioration, par exemple des liaisons de verrouillage 

30 15. Dans la plupart des cas, la seconde partie de t§te 6 
peut etre reprise et etre enfonc6e dans la premiere 
partie de tete 5, de sorte qu'il se pr£sente de nouveau 
une cie 1 complete dont la fonction n'est pas restreinte. 

Les parties de tete 5, 6 sont de preference en 

35 une matiere elastique, comme une matiere plastique (par 
exemple polyamide) , partiellement renforcee de fibres de 
verre. II peut par ailleurs etre pr€vu, disposee par- 
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dessus la seconde partie de tete 6, une enveloppe 
elastique souple, non representee, qui permet un 
amort issement supplementaire d'un choc sur la t§te 3. 

La cie 1 comportant les parties de tete 5, 6 
separables a 1 ' avantage que la premiere partie de t§te 5 
peut etre utilis^e d'une maniere universelle, en cotnmun 
avec la tige 4, pour de nombreuses serrures . La seconde 
partie de t£te 6 comportant l 1 unite emettrice 8 n'a 
besoin d^etre assembiee d'une maniere solidaire de la 
premiere partie de tete 5, pour former un ensemble 
unitaire, qu'a la fin de la construction d'un vehicule 
automobile ou seulement chez le client. Avant cela, le 
demarrage du vehicule est, sous certaines reserves, 
possible avec la premiere partie de tete 5, etant donne 
qu'il est d6jcL possible de faire tourner la cie 1 S 
1 1 aide de cette seule premiere partie, puisque, du fait 
de sa forme gSomStrique (par exemple en U, en demi-cercle 
ou en demi-tore) , la premiere partie de tete 5 of fre un 
bras de levier suf f isamment grand a l'aide duquel il est 
possible de faire tourner la cie 1. 

Sous la forme representee, la cie 1 est de 
preference appropriee en tant que cie 1 pour un antivol 
ou une serrure d'allumage 2. Etant donne que la serrure 
d'allumage 2 est disposee £ cote de la colonne de 
direction, les genoux peuvent heurter plus ou moins 
violemment la tete 3 de la cie 1 sous l'effet d'un impact 
en cas d' accident de la circulation. Le risque de 
blessure pour le genou et la gravite des blessures sont 
reduits au moyen de la cie 1 conforme a l f invention. 

Toutefois, la cie 1 peut aussi etre une cie pour 
meuble de bureau, comrne par exemple un bur ^u, cette cie 
permettant de reduire le risque de blessure lors d'un 
impact d'une partie du corps sur la tete 3, etant donne 
que la seconde partie de t§te 6 tombe en se separant de 
la premiere partie de tete 5, la plupart du temps sans 
etre detruite, lorsque quelqu'un heurte la cie 1. 
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L 1 invention se pr§te aussi pour diverses autres 
applications dans lesquelles il existe le risque qu'une 
personne puisse heurter d'une mani&re intempestive la 
tete 3 d'une cl€ 1. 

La cl6 1 conforme Sl l 1 invention n'a pas besoin de 
comporter imp6rativement dans sa tete 3 une unit£ 
£lectronique, telle que l f unit6 Smettrice 8 ou le 
transpondeur 11'. Dans le cas de 1» invention, la 
separation des deux parties de tete 5, 6 lorsqu'une force 
s'exerce sur la t§te 3 n'est pas influence par une unit4 
electronique Sventuellement existante. C'est ainsi que 
chacune des parties de tete 5, 6 peut etre realis^e d'une 
seule piece, et en 6tant pleine, en matiere plastique ou 
en une autre matiere gquivalente. 

Un transpondeur 11 » est une unit4 6mettrice et 
r^ceptrice qui est avantageusement r€alis6e sur une puce 
de semi - conduct eur . 

La bobine 12, qui est relive Slectriquement a la 
puce, sert d'antenne £mettrice et r6ceptrice. Aprds 
reception d'un signal, le transpondeur 11' 6met 
automat iquement un signal de reponse. Une identification 
caractSristique du transpondeur 11' est contenue dans le 
signal de reponse. 
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REVENDI CATIONS 

1 . CIS , notamment pour 1 1 actionnement d 1 un 
ant i vol de direction ou d'une serrure d'allumage (2) d'un 
5 vehicule automobile, comportant une tete de clS (3) sur 
laquelle est f ix4e une tige de cl6 (4) , caractSrisSe en 
ce que la tete de cl6 (3) comprend deux parties de tete 
(5, 6) qui sont fixSes entre elles par enclenchement 
d'une maniere separable, la premiere partie de tete (5) 

10 etant fixSe sur la tige de cl6 (4) et la seconde partie 
de tete (6) se slparant de la premiere partie de tete (5) 
d'une maniere non destructive lorsqu'une force (Fx) qui 
est superieure a une force prefixee (F N ) s'exerce sur la 
tete de cl£ (3) . 

15 2. CIS suivant la revendication 1, caractSrisSe 

en ce que la seconde partie de t§te (6) comport e une 
unitS Smettrice (8) au moyen de laquelle , lorsqu'une 
touche (7) est actionnSe, un signal codS fait I'objet 
d'une Emission sans fil en vue du verrouillage ou 

20 dSverrouillage d'une serrure de portiere. 

3. Cle suivant la revendication 1, caractSrisSe 
en ce que la premiere partie de tete (5) comporte une 
unitg Smettrice et rSceptrice (11, ll 1 ) qui, a la suite 
de la reception d'un signal codS, Smet elle-meme sans fil 

25 un autre signal codS au moyen duquel un verrou de 
conduite d'un vehicule automobile est activS ou 
desactivS . 

4. CIS suivant I'une des revendications 
prScSdentes, caractSrisee en ce qu'il est prSvu, disposes 

30 dans la premiere et/ou dans la seconde partie de tete (5, 
6) , des talons d 1 enclenchement (17) dans lesquels sont 
enclenchSs des crochets d' enclenchement (16) 
respectivement de la seconde ou de la premiere partie de 
tete (6, 5) • 

35 5. Cle suivant l'une des revendications 

prScSdentes, caractSrisSe en ce que la seconde partie de 
t§te (6) comporte un emplacement destinS & la rupture 
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(20) qui se rompt lors d'un franchissement de valeur par 
la force pr6fix6e (F N ) s'exergant sur la premiere partie 
de tete (5) . 

6. Cle suivant l'une des revendi cat ions 
precedentes, caracteris^e en ce que la premiere et la 
seconde parties de t§te (5, 6) sont r£alis6es en matidre 
plastique, d'une piece avec les talons d ' enclenchement 
(17) et les crochets d 1 enclenchement (16) . 

7. C16 suivant l'une des revendications 
pr€c£dentes, caract£risee en ce que la premiere partie de 
tete (5) est r^alisee plus large que la tige de cl€ (4) , 
de sorte qu'il existe un bras de levier qui permet de 
faire tourner la cl6 (1) dans la serrure (2) lorsqu'on 
exerce une action sur la premiere partie de cl€ (5) . 
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